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VIII

Formelzeichen

Bezeichnung Einheit Größe

a m/s2 Beschleunigung

Ak  m2 Kolbenfläche

As m2 Wirksame stangenseitige Fläche

c N/m Steifigkeit

ca N/m Steifigkeit des Vorderachsfederungssystems

ch N/m Vertikale Steifigkeit der Hinterräder

cv N/m Vertikale Steifigkeit der Vorderräder

cvg N/m Gesamtsteifigkeit aus Vorderachsfederung und zwei Reifen

ck N/m Steifigkeit der Kabinenfederung

dk  m2 Kolbendurchmesser

ds m2 Stangendurchmesser

D Lehrsches Dämpfungsmaß

f 1/s Frequenz

F N Kraft

Fdyn N Dynamische Radlast

Fstat N Statische Radlast

Gc N Gewichtskraft des Chassis

JT,y kg⋅m2 Massenträgheitsmoment um die Traktor-Querachse

k N⋅s/m Dämpfungskonstante

Lv m Horizontaler Abstand Vorderachse zu Traktorschwerpunkt

Lh m Horizontaler Abstand Hinterachse zu Traktorschwerpunkt

m kg Masse

MT kg Traktormasse

n Dynamischer Radlastfaktor

n 1/m Wegfrequenz

n0 1/m Bezugswegfrequenz

p0k N/m2 Kolbenseitiger Gasvorspanndruck

p0s N/m2 Stangenseitiger Gasvorspanndruck

pk N/m2 Kolbenseitiger Druck

ps N/m2 Stangenseitiger Druck



IX

V0k m3 Kolbenseitiges Gasfüllvolumen

V0s m3 Stangenseitiges Gasfüllvolumen

Vk m3 Kolbenseitiges Gasvolumen

Vs m3 Stangenseitiges Gasvolumen

VD Durchlässigkeit

t s Zeit

v m/s Geschwindigkeit

w Welligkeit von Fahrbahnen

x m Koordinate in Fahrtrichtung

y m Koordinate quer zur Fahrtrichtung

z m Koordinate in vertikaler Richtung

Tab,th s Theoretische Abhebezeit

Gd m3 Einseitige spektrale Leistungsdichte von Unebenheiten

Gd(Ω0) m3 Unebenheitsmaß (oder Unebenheitsgrad)  von Fahrbahnen

η Frequenzverhältnis

ηHub 1/s Hubeigenfrequenz des Traktors

ηNick 1/s Nickeigenfrequenz des Traktors

σ Standardabweichung

ω 1/s Kreisfrequenz

Ω 1/m Wegkreisfrequenz

Ω0 1/m Bezugswegkreisfrequenz

Indizes

Ch Chassis

K Kabine

dyn dynamisch

e Eigenfrequenz

E Erreger

h hinten, Hinterrad

sitz Sitz

stat statisch

v vorne, Vorderrad

x Fahrzeug Längs-Richtung

y Fahrzeug Quer-Richtung

z Fahrzeug Hoch-Richtung



X

rx Fahrzeug Wank-Richtung

ry Fahrzeug Nick-Richtung

rz Fahrzeug Gier-Richtung


